
сил себя Жаком Первым — им
ператором Сахары. «Царствова
ние» его продолжалось недолго.
Проект фантазера потерпел
крах, а сам он застрелился.

Примечательно, что среди ев
ропейских первопроходцев пу
стыни были и женщины. Одна
из них посвятила Сахаре всю
свою короткую, но насыщенную
необычайными приключениями
жизнь. Изабелла Эберхарт, ро
дившаяся в 1877 году от мате
ри-русской и отца-швейцарца.
с детских лет увлекалась экзо
тикой Востока. Это увлечение
привело ее в сахарский оазис
Эль-Уэд, что в 700 километрах
от Алжира. Она приняла ислам
и вышла замуж за мусульма
нина. Ввязавшись в борьбу
местных сект, она была ранена
в  одном из кровопролитных
столкновений на почве религи
озного соперничества. После вы
сылки из Алжира по обвинению

бунтарстве Изабелла Эбер
харт написала несколько книг
о том, что увидела и узнала в
Сахаре. Судьба вновь привела
смелую и отчаянную женщину
в Алжир, где она и погибла в
27 лет — утонула во время на
воднения.

в

островках-оазисах,маленьких
отстоящих друг от друга порою
на сотни километров, человек
борется с надвигающимися пе
сками. Тем не менее сейчас на
Сахару все чаще обращают вни
мание, с ней: связывают боль
шие надежды.

В пустыне обнаружены колос
сальные запасы нефти и газа,
залежи угля, золота, вольфра
ма, различных редких металлов.
В горном массиве Хоггар откры
то значительное месторождение

ЧЕРЕЗ
САХАРУ

урана.
Эту землю можно щедро оро-,

сить. Гидрологи говорят: в Са
харе — вдоволь воды. Обширное
подземное озеро, залегающее на
100 — 200-метровой глубине, тя
нется на сотни километров.
Привлекают CBoeii перспектив
ностью и энергетические ресур
сы Сахары. Каждый сантиметр
ее поверхности получает в день
по 500 солнечных калорий.
Практически неограничен энер
гетический потенциал н необуз-

Ю. ЗИНИН

1943 году американ
ский бомбардиров
щик «Леди би гуд»,

возвращаясь с боевого задания,
потерпел катастрофу над Са
харой. Уцелевшие члены эки
пажа, идя ночами без компаса
и отдыхая днем в тени, прошли
за неделю 120 километров.
В конце концов, обессилев от
жары и жажды, летчики потеря
ли ориентировку и стали плу
тать вокруг места падения са
молета. Лишь спустя 17 лет
их кости нашли рядом с облом
ками упавшего бомбардиров
щика...

Осенью 1971 года газеты со
общили о гибели трех молодых
французов, отправившихся путе
шествовать по Сахаре на мало
литражке. Они заблудились в
песках и погибли недалеко от
проселочной дороги на нигерско-
алжирской границе...

Данные мрачной статистики
можно было бы приводить и
дальше... Человеку во всеору
жии современной науки и техни
ки не страшна пустыня. Но го-

тому, кто по воле случая
останется один на один с гроз
ной и безжалостной Сахарой.

На 5200 километров с запа
да на восток тянется эта вели
чайшая в мире пустыня. Она за
нимает 10 миллионов квадрат
ных километров, что по площа
ди равно Европе. Владения Са
хары простираются на террито
рии десятка африканских стран,
и  везде, куда она вторгается
своим горячим дыханием, царит
желтизна бесконечных песков и
безмолвие голубого неба. На

ре

данных сахарских ветров.
Однако освоение пустыни, ее

интеграция в хозяйственный
комплекс молодых африканских
стран наталкивается на громад
ные трудности, и одна из пер
вых — отсутствие современной
дорожной сети.

Когда летом 1964 года в Ал
жире был образован Комитет по
координации межсахарских со
общении. куда вошли Алжир,
Тунис. Мали и Нигер, то его
участники представляли себе
всю сложность проблем, стоя
щих перед ними. Естественно,
они были в курсе предыдущих
проектов прокладки транспорт
ных артерий через пустыню.

Попытки пересечь Сахару

К концу прошлого столетня
территория Южной Сахары бы
ла поделена между колониаль
ными державами. Перед первой
мировой войной империалисти
ческие хищники, готовясь к пе
ределу владений, стали задумы
ваться о стратегической важно
сти средств сообщения на кон
тиненте. В эти годы возникла
идея постройки транссахарской
железной дороги, которая соеди
нила бы средиземноморское по
бережье с Нигером. В 1912 го
ду был представлен первый ее
проект под названием «Трансса
харский путь: Алжир — Кейп¬
таун». Подобные проекты затем
выдвигались неоднократно,

один не был осуществлен,
коло-

но
ни

чтоВполне вероятно,

с севера на юг, проникнуть в
самое сердце ее вплоть до Тим
букту предпринимались еще в
начале прошлого века. Европей
ские путешественники, движи
мые жаждой открытий, новиз
ны, а порою и просто корыстны
ми интересами, отправлялись в
далекие и опасные маршруты.
Большинство этих предприятий
кончалось трагически. Были
среди исследователей Сахары
идеалисты и чудаки, как, напри
мер, француз Лебоди, которому
трудно отказать в богатом вооб
ражении. Крупный промышлен
ник, страстно увлеченный загад
ками Сахары, решил поселиться
в пустыне. Он высадился в Мав
ритании, приобрел участок зем
ли и основал будущую «столицу
Сахары», которой дал громкое
имя — Троя. Новоявленный мо
нарх заказал трон и провозгла-

ниальные правители сопоставля
ли выгоды от сооружения доро
гостоящей трассы с риском ли
шиться своих владений под на
пором растущего национально-
освободительного движения в
Африке. Совсем по-другому
взглянули на эту проблему в
молодых африканских странах,
кровно заинтересованных в соз
дании современной транспорт
ной сети, в налаживании взаим-
ных связей.

Через четыре года после соз
дания Комитета по координации
межсахарских сообщений его
участники поставили свои подпи-
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СИ под соглашением о проведе
нии изысканий для прокладки
шоссе в рамках Программы раз
вития ООН. Летом 1971 года
изыскания были закончены. До
кументация составила несколько
пухлых томов,

самая
транспортная магистраль на аф
риканском континенте должна
с севера на юг пересечь терри
торию Алжира, Мали и Нигера.
По проекту дорога берет свое
начало в алжирском городе Эль-
Голеа. Пройдя по территории
страны 1100 километров, она
достигнет города Таманрассета.
Здесь шоссе раздвоится: одна
его ветвь пойдет в Гао (Мали)»
вторая — в Ин-Галь (Нигер).

Осенью того же года в Эль-
Голеа вошла колонна тяжело
нагруженных грузовиков. Моло
дые парни в хаки и широкопо
лых шляпах сбрасывали из ку
зовов палатки и одеяла. Быстро
вырос временный лагерь. За
грузовика.ми потянулись буль
дозеры, скреперы, камнедробил
ки, асфальтоукладчики. В сен
тябре президент АНДР Хуари
Бумедьен специально прибыл в
Эль-Голеа, чтобы провести пер
вую символическую борозду на
бульдозере в знак официального
открытия работ по сооружению
первого отрезка транссахарской
магистрали.

Так 900 молодых алжирцев
из Национальной службы стра
ны бросили вызов каменистым
плато, сыпучим пескам, мрач
ным ущельям, беспощадному
африканскому солнцу и иссу
шающим ветрам, 22 месяца
с коротким летним перерывом
алжирские дорожники прокла
дывали участок шоссе от Эль-
Голеа до Айн-Салаха длиной в
420 километров. Вся страна
следила за сооружением «доро
ги африканского единства».

И вот в мае 1973 года на
чальный участок трассы был
открыт в присутствии четырех
президентов соседних африкан
ских стран. Вскоре мне дове
лось проехать по свежему, еще
слабо накатанному шоссе.

Стрелка спидометра постоян
но дрожала около 110 —120 ки
лометров. «С такой скоростью
рассчитано движение по доро
ге»,— сообщил сопровождавший
нас главный инженер строитель
ства «африканского пути един
ства» Хамиди Брахим. Шоссе
искусно вписано в окружающий
рельеф: благодаря точно рассчи
танному уклону его профиля
пески переносятся ветрами, не
скапливаясь на проезжей части.

Эта протяженная
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Бедуинская семья кочует со
всем своим скарбом (фото
на стр. 39).

Караван встречает зарю,
чтобы с рассветом продол¬
жать свой нелегкий путь.
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пустьтшо влоль и поперек, здесь
серьезнеют, гшлтягппгиотся. Ну
жен глаз ла глаз: па дне пропа
сти. куда жуткг) н:чглянуть, ва
ляются куски разбитых, искоре
женных машин. Трехкило.метро-
вый участок ЛГт-Халжадж про
ходили несколько .месяцев: что
бы пробить трассу. ушло
120 тонн взрывчатки.

Мы обогнали караван верблю
дов. По одежде погонщиков —
развевающимся на ветру руба
хам до пят и шишеям. голубым
чалмам, закрывающим лицо и
оставляющим лшш. узкие щел
ки для глаз.— узнали туаре
гов — коренных жителей юга
Сахары.

Вести из Африки
ф Организованное в 1971 году сенегальское Общество иссле
дования и консультации по вопросам развития африканских
стран уже имеет солидные работы в области
экономики, демографии, статистики, управления и органи
зации производства, изучения конъюнктуры рынков.
Общество оказывает помощь правительствам
стран, международным организациям, гражданским и воен
ным учреждениям, частным предприятиям.
В Сенегале им дана оценка положения дела в области ино
странного туризма, исследуется вопрос о социальной роли
женщины в развивающихся странах.

социологии.

африканских

^ В настоящее вре.мя телефонная связь между Котону и
Лагосом или Ломе и Аккрой осуществляется через Лондон
и Париж. Назрела настоятельная необходимость создать свою,
внутриафриканскую телефонную сеть. Международный союз
электросвязи изучает эту проблему с 1968 года. В 1972 году
в Аддис-Абебе состоялось совещание, которое рассмотрело
технико-экономические аспекты создания системы непосред
ственной телефонной связи между 28 странами Восточной
и Западной Африки. В прошлом году на конференции  в Ло-

вопросы по осуществлению
проекта. Были созданы семинары по подготовке специали
зированных кадров.
Успешное осуществление проекта будет способствовать эко
номическому и социальному развитию стран Африки и укре
пит связи между ними.

^ Как отмечает африканская пресса, структура университе
та в Ломе, созданного в 1970 году по образцу французских
учебных заведений, не соответствует потребностям страны.
Того нужны преподаватели, инженеры, врачи, администра
торы, работники торговли.
В связи с этим здесь предполагается основать новые учеб
ные заведения: педагогический институт, школу естествен¬

ме обсуждались практические

ных наук, филологическую и агрономическую школы, выс
шие школы инженеров и механиков, управленческого аппа
рата.
Тоголезское правительство заявило, что предпочтение при
найме на работу будет отдаваться кадрам, подготовленным
национальными вузами.

В приграппчшчх районах че
тырех стран Сахары в настоя
щее время живот 500 —600 ты
сяч человек. Суровый! климат
пустыни (в среднем за год здесь
выпадает лишь 50 .миллпмеров
осадков) оставил ма.чо выбора
для занятий местного населе
ния. До сих пор главный источ
ник существопа!?ия туарегов —
кочевое скотоводство и караван-
ная торговля.

Дорога нужна как ич'изнь! Со
оружение транссахарской
страды,
займет семь-восемь лет. без со
мнения,

авто-
которое. по оценке,

даст мощный импульс
окрестных районов.развитию

И значение ее не ограничивает-
экономпческо!! выго-ся чисто

дой. в перспективе трасса вызо
вет эффект цепной реакции со
циального
порядка. Это переход кочевни
ков на оседлость, модернизация
всего края, вовлечение его в об
щий хозяйственный комплекс.

и  психологического

Конечный пункт первого от
резка транссахарской шоссей
ной артерии — ЛйИ'Салах,
ленький городишко с глиняны
ми домиками цвета охры, замед
ленным ритмом
щенной зноем и духотой окру
жающей пустыни. Айн-Салах
расположен в естественной ни
зине, где постоянно скапливают
ся массы перегретого воздуха,
так что это место по праву счи
тается полюсом
жире.

У окраин города расположи
лась строительная техника, ожи
дая нового сезона, чтобы сде
лать последующий скачок на
юг. «Земля векового молчания
таит в себе действие»,— гласит
старая пословица туарегов. Че
ловек разбудит Сахару, поста
вит ее богатства себе на службу!

ма-

жизни, отяго-

жары в Ал-

За время строительства уложе
но десять тысяч тонн асфальто
вого покрытия. Ширина проез
жей части дороги — четыре-
шесть метров, с обочиной — до
девяти. «Здесь все, на сто про
центов выполнено руками ал
жирцев,— без гордости заме
тил
ООН предполагали, что строи
тельство займет три года, а на
ши парни, показав пример са
моотверженного труда, потрати
ли на него меньше двух лет».

Окружающий пейзаж
пенно менялся: песчаная пусты
ня переходила в каменистую,
дорога сделала несколько кру
тых виражей, и мы поднялись
на плато Тадемаит. Мрачное,

X. Брахим. — Эксперты

посте-

зловещее зрелище: серые ска
лы, остроконечные пики самой
причудливой формы, фантасти
ческие нагромождения гранит
ных и кварцевых пород, полное
отсутствие какой-либо расти
тельности. «Рельеф здесь напо
минает хаос лунных камней, в
нем есть что-то апокалипсиче
ское»,—писал о плато Таде
маит один из исследователей
Сахары.

Впереди самый тяжелый уча
сток дороги — ущелье Айн-Хад-
жадж (Источник паломников).
Когда-то здесь останавливались
караваны верблюдов, но вода в
колодце иссякла, осталось лишь
название. Даже самые бесша
башные водители, исколесившие Алжир — Москва

АО-
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